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Los nuevos Incoterms 2000

ANGEL RoseLLO CONDE*
CARMEN LOPEZ ESPEJO**

A continuacion ofrecemos una sintesis de las principales variaciones que han afectado
a la redaccion de los Incoterms (términos de comercio internacional) y que ha entrado en
vigor a partir de 1 de enero de 2000. Desde su nacimiento en 1936 en el seno de la Camara
de Comercio Internacional se han producido seis revisiones de los Incoterms. EI motivo
fundamental que ha llevado a la aparicion de los Incoterms 2000 es la adaptacion de los
mismos a las nuevas costumbres y préacticas en € trafico internacional tratando de hacerlos
mas clarosy precisos aunque conviene aclarar que los cambios no son demasiado significa-

tivos en comparacion con la revision de 1990.

Palabras clave: comercio internacional, | ncoterms, términos de comercio internacional.

Clasificacion JEL: F17.

1. Incoterms. aspectos generales

Los Incoterms (International Commercial
Terms) nacen en 1936, en €l seno de la Camara de
Comercio Internacional, con el animo de tipificar
los términos comerciales utilizados en |as transac-
ciones internacionales de bienes, creando un Sis-
tema homogéneo de interpretacion y asi poder
evitar malos entendidos entre los diversos opera-
dores econdmicos, que por estar ubicados en dife-
rentes paises, con diferentes costumbres, idiomas,
0 culturas econdmicas, tuvieran distintos concep-
tos en cuestiones tales como, |a entrega de la mer-
cancia, quién debe hacerse cargo del contrato de
transporte, hasta donde debia cada uno cubrir sus
riesgos en la operacion, etcétera, y por conse-
cuencia reducir de esta forma los consiguientes
enfrentamientos o litigios derivados, que impidie-
ran o limitaran que el proceso de compraventa
llegara a buen término.

Los Incoterms, entendidos asi, constituyen
fuente de derecho como usos y costumbres en un
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determinado marco contractual, € de la compra-
venta internacional, pero no se plasman en el
Derecho Positivo de ninguno de los paises en los
que se utilizan . Se trata pues, de clalsulas que se
incorporan a contrato de compraventa interna-
cional, que para ser consideradas y por tanto vin-
culantes, han de ser expresamente aceptadas por
las partes intervinientes, pudiéndose negociar
estas predeterminadas o cualesquiera otras. Huel-
ga decir, que son precisamente Su USO y acepta-
cion generalizada en todo el mundo, los que
aconsgjan su utilizacion para evitar entrar en un
proceso de inadecuadas interpretaciones.

El hecho de que aparezcan unos nuevos Inco-
terms, en vigor desde e 1 de enero de 2000, no
implica que no puedan utilizarse otros anteriores.
Podriamos decir que los Incoterms tienen nombre
y apellido, haciendo referencia €l nombre a tér-
mino comercial concreto y € apellido a afo de
revision del mismo. Debemos siempre que utili-
cemos estos términos, referirnos a afio de revi-
sion, ya que pueden utilizarse, los Inco-
terms—2000 o cualquier version anterior S asi 10
pactan las partes. Ahora bien, no es 1o mismo,
referirse a un FAS-1990 que a un FAS-2000,
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puesto que difieren en conceptos como: por cuen-
ta de quién corre la obtencidn de licencias, autori-
zaciones, o formalidades de exportacion y los
gastos aparejados. Asi, a acordar un término FAS
simplemente, no sabemos si se trata de uno u
otro, ni por tanto, qué obligaciones estamos asu-
miendo.

Con frecuencia se comete € error de identifi-
car Incoterms con €l contrato del transporte o
seguro, y esto no debe ser asi, pues se refieren
exclusivamente a una interpretacion de los térmi-
nos comerciales de transacciones mercantiles
internacionales entre un comprador y un vende-
dor, no afectando a las relaciones que establezcan
cualesquiera de las partes con los transportistas,
sea cual fuere el medio de transporte utilizado.
Cuestion aparte constituye la repercusion que ello
puede tener en ambos contratos. Si acontece un
siniestro durante el transporte de la mercancia,
serd siempre la compafiia de seguros |a receptora
del riesgo, esto es, alaque le
es transferido y por tanto, la
que indemnizara acorde a las
cladsulas de la poliza, 0 en su
caso, a la normativa correspon-
diente, la suma que proceda d
damnificado. Ello no es dbice
para que en funcién del Incoterm utilizado, deter-
minada la causa del siniestro y una vez que se
delimite quién detenta la responsabilidad de la
mercancia en e momento en el que el siniestro se
produjo, la Aseguradora ejerza acciones para el
recobro de |a operacion, siempre que el asegurado
no sea el propio transportista.

En seis ocasiones se han producido revisiones
de los Incoterms, en 1953, 1967, 1976, 1980 y la
anterior de 1990, que conformo la estructura de
los Incoterms tal y como hoy la conocemos. En
cada uno de los 13 términos comerciales vamos a
ver siempre qué obligaciones contraen € compra-
dor y el vendedor, en cuanto a los siguientes
aspectos.

a) Quién asume los diferentes gastos y costes
(transporte, seguro, carga descarga, etcetera) que
se generan en e envio de la mercancia objeto de
la transaccion alo largo de todo €l trayecto, esto
es, desde la fabrica 0 amacen del vendedor hasta
lasinstalaciones del comprador.

........................

En sals ocasiones se han
producido revisiones
de los I ncoterms.

........................

.......................

.......................

b) Ddnde se produce la entrega, 0 puesta a
disposicion de lamercancia.

c) Quién es el responsable de los tramites
administrativos y aduaneros de la operacion de
exportacion e importacion.

d) Quién debe aceptar €l riesgo de deterioro o
dafio del envio y hasta qué momento.

De otra parte, conviene destacar y hacer hincapié
en la relacion Incoterms — medio de transporte utili-
zado, no debiéndose utilizar todos los Incoterms para
los diferentes medios de trangporte. En innumerables
ocasiones, nos encontramos incluso en las propias
facturas comerciales, condiciones de entrega de las
mercancias incompatibles, a todas luces, con €
medio de trangporte designado. Esta no es una cues
tion baladi, porque rompe con la esencia de espiritu
de los Incoterms. Podemos encontrar términos que
pueden concertarse, con independencia del medio de
transporte utilizado, a igua que encontramos otros
que s6lo pueden emplearse con otro determinado. S
por gemplo exportamos vino a
Edovaquiay € transporte elegi-
do dede Espaia hasta dli es €
camion, no deberemos utilizar un
FOB-2000, puesto que éste se
empleard exclusivamente para
envios por barco.

Originariamente los Incoterms tenian un
carécter eminentemente maritimo, paulatinamente
con el desarrollo de los transportes, se fueron
incorporando y desapareciendo términos, por lo
que conviene establecer una relacion entre los
Incoterms y el medio de transporte que se haya
elegido para efectuar la operacion, para no caer
en las incompatibilidades anteriormente descritas,
méxime cuando puede tener consecuencias sobre
los documentos de transporte exigibles como
prueba de entrega de la mercancia.

Antes de abordar |os motivos que han llevado a
una nueva revision de los Incoterms, no podemos
olvidar mencionar, aunque sea someramente algu-
nas de las variantes o afiadidos que los operadores
suelen utilizar. A veces se afladen palabras a los
Incoterms para darles més exactitud, incluyendo o
excluyendo algunas obligaciones propias de cada
término. Advertiremos a lector de la amenaza que
supone la utilizacion de estas «coletillas» no
incluidas en los Incoterms, debido a mismo pro-
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CUADRO 1
INCOTERMS - 2000 Y MODOS DE TRANSPORTE

Incoterm Modo de transporte

EXW
En Fabrica (...lugar convenido)

FCA
Franco Transportista
(-..lugar convenido)

CPT
Transporte pagado hasta
(...lugar de destino convenido)

ClP
Transporte y Seguro pagados hasta(lugar
de destino convenido)

Cualquier modo de transporte

DAF
Entregada en Frontera
(-..lugar convenido)

DDU
Entregada Derechos no pagados
(... lugar de destino convenido)

DDP
Entregada Derechos Pagados
(... lugar de destino convenido)

FAS
Franco al Costado del Bugue
(... puerto de carga convenido)

FOB
Franco a Bordo
(..-puerto de carga convenido)

CFR
Coste y Flete
(...puerto de destino convenido)

Maritimo y vias
de navegacion interior

CIF
Coste, Seguro y Flete
(-..puerto de destino convenido)
DES

Entregada Sobre Buque
(... puerto de destino convenido)

DEQ
Entregada en muelle
(... puerto de destino convenido)

blema de siempre, la ausencia de unanimidad en la
interpretacion de las mismas. Por dllo, s vaacon-
certarse alguna de ellas, conviene desmenuzar a
méximo cada obligacion o contraprestacion de
derecho y quién asume el coste de cada una de
ellas. No obstante, veremos las més comunes:

a) EXW cargado . EXW Loaded.-

El comprador dispone de los bienes cargados
por el vendedor en su medio de transporte.

b) EXW despachado. EXW Cleared.

El vendedor redlizara el despacho aduanero de
exportacion.

) FOB estibado. FOB stowed.-

La entrega de la mercancia se efectiia no a la
borda del bugue sino con lamercanciaya cargada.

d) FOB estibado y trincado. FOB stowed and
trimmed.-

La entrega se produce con los bultos estibados
y trincados en |as bodegas del buque.

€) CIF FOB. CIF Free Out.

Los gastos de descarga corren por cuenta del
comprador.

Incoterms:

i

. No forman parte del Derecho Positivo

2. Son cladsulas que se incorporan, a voluntad de ambas partes, al contrato
de compraventa

3. No regulan todos los extremos del contrato de compraventa.

4. Debe especificarse a qué revision (afio) de los Incoterms se refiere la
clatsula pactada.

5. No regulan afiadidos o variantes a los términos.

6. No se aplican al contrato de transporte ni al de seguro.

7. Deben utilizarse cladsulas Incoterms adecuadas al medio de transporte

utilizado.

2. Por qué una nueva revision

La vertiginosa intercionalizacion de la econo-
mia, laimportancia que hoy toma el comercio exte-
rior en los diferentes paises, € dindmico proceso en
el que se enmarcan las operaciones de compraventa
internacionales, el desarrollo del transporte, las
nuevas tecnologias aplicadas y 10s nuevos usos y
costumbres, hacen que continuamente deban adap-
tarse las normas mercantiles a las operaciones
comerciaes y que por €lo, se revisen una vez mas,
|las reglas y usos establecidos por la CCl (Camara
de Comercio Internacional), saliendo a la luz
recientemente, estos nuevos Incoterms.

El motivo fundamental que ha llevado a la
gparicion de los Incoterms — 2000 es, la adapta-
cion de los mismos a las nuevas costumbres y
précticas en el trafico internacional, si bien es
cierto que la Camara de Comercio Internacional
también ha intentado y conseguido, que éstos,
respectos a sus antecesores, sean mas claros y
establezcan con mayor precision aspectos que
quiza fueran mas difusos en los de 1990 y que
podian inducir a los operadores a hacer un uso
incorrecto de los mismos. De esta manera,
haciéndol os més evidentes probablemente se con-
siga que cada vez sean més los importadores y
exportadores que los utilizan en sus contratos
internacionales, garantizandose asi € éxito de la
intencion de esta Ultima revision.

Desde hace ya tiempo, se esperaban con
expectacion estos nuevos Incoterms, aungue con-
viene aclarar que los cambios no son demasiado
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significativos s los comparamos con la revision
de 1990, hecho que requiere una valoracion posi-
tiva. Se trata de una revision prudente y racional.
Prudente, porque las modificaciones generadas no
son drasticas, no se ha creado ningdn término
nuevo, y tampoco se ha suprimido ninguno de los
ya existentes. Raciona, porque se ha mantenido
la misma linea de los anteriores, para no sembrar
el desconcierto entre |os comerciantes que ya vie-
nen utilizando los Incoterms desde hace muchos
anos, en sus practicas comerciales. Es precisa
mente el carécter universal de los Incoterms el
que garantiza su éxito, por todo ello, hubiese sido
un desproposito haber efectuado cambios dema:
siado importantes, que fueran en contra del obje-
tivo final de los propios Incoterms, sin existir
razones de peso parallo.

Unos nuevos Incoterms por:

1. La necesidad de adaptarlos a las nuevas costumbres y practicas en el
tréfico internacional.

2. La necesidad de mejorar su redaccion , haciéndolos mas claros,
precisos y eficaces en su uso.

3. Estructura delosIncoterms

Esta ultima actualizacion del afio 2.000 man-
tiene respecto a los de 1990, los cuatro grupos de
clasificacion de los términos, en funcion del lugar
delaentrega

Grupo E (EXW)

La mercancia es entregada por €l vendedor en
sus propios locales.

Grupo F (FCA, FASy FOB)

La puesta a disposicion de la mercancia se
produce en el medio de transporte que previa-
mente haya determinado el comprador, soportan-
do este tltimo todos los costes y riesgos de pérdi-
da o dafio desde ese punto.

Grupo C (CFR, CIF, CPT y CIP)

La entrega se produce en el medio de trans-
porte designado por el vendedor, quien corre con
los gastos de transporte pero no asume los ries-
gos de peérdida o dafio de la mercancia desde €
momento de la entrega de la misma, por lo que el

coste del transporte y el riesgo a asumir, no son
coincidentes.

Grupo D (DAF, DES, DEQ, DDU y DDP)

La puesta a disposicion de la mercancia se pro-
duce en el pais de destino y es e vendedor quien
se responsabiliza de los gastos y riesgos inheren-
tesal transporte de la mercancia hasta su entrega.

Estructura de las Incoterms:

Incoterms de Salida { exw

FCA
Incoterms con transporte principal no pagado { FAS
FOB

CFR
CIF
CPT

Incoterms con transporte principal pagado
CIP

DAF
DES
Incoterms de llegada DEQ
DDU
DDP

El primer y Ultimo grupo son de entrega direc-
ta, puesto que en ambos, es el vendedor quien
entrega de forma directa la mercancia al compra-
dor, mientras que en los grupos F y C, e vende-
dor se lo entrega a un tercero (transportista), por
lo que pueden considerarse de entregaindirecta.

Las obligaciones del comprador y vendedor

Cada uno de los Incoterms establece con pre-
cision las obligaciones que contraen ambas par-
tes, en las operaciones mercantiles internaciona
les de compraventa, respecto a diez cuestiones
comunes a todos ellos. La diferencia entre un
Incoterm u otro estriba en € diferente posiciona
miento que se adopta en cada uno de estos diez
diferentes conceptos u obligaciones que se con-
traen. Las obligaciones son las que siguen:

Algunas de las obligaciones son compartidas
por comprador y vendedor puesto que, en los 13
términos de Incoterms, |as obligaciones de cada
parte terminan exactamente donde comienzan
las de la otra, hasta completar todo el proceso
de la operacion. De esta manera, €l primer tér-
mino EXW, es el que menos obligaciones otor-
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CUADRO 2
OBLIGACIONES DEL COMPRADOR Y VENDEDOR

Al

A2

A3

A4
A5
A6
A7
A8

A9

Comprador

Suministro de la mercancia de
conformidad con el contrato.

Licencias, autorizaciones y
formalidades.

Contratos de transporte y
seguro

Entrega

Transmision de los riesgos
Reparto de gastos

Aviso al vendedor

Prueba de la entrega,
documento de transporte,
transporte 0 mensaje
electrénico equivalente

Comprobacion - embalaje -

- BlCEe

Vendedor

Pago del precio

Licencias, autorizaciones
y formalidades

Contratos de transporte
y seguro

Recepcion de la entrega
Transmision de los riesgos
Reparto de gastos

Aviso al comprador

Prueba de la entrega,
transporte documento
de transporte, 0 mensaje
electrénico equivalente

Inspeccion de la mercancia

B1

B2

B3

B4
B5
B6
B7
B8

B9

marcado

A10 Otras obligaciones Otras obligaciones B10

ga al vendedor y €l Ultimo, DDP, a comprador.
El resto de los términos, se sitUan entre estos
dos.

En los nuevos Incoterms:

1. Se mantienen los cuatro grandes grupos de Incoterms.
2. Las obligaciones del comprador y vendedor comunes a todos los
términos permanecen invariables y son diez para cada uno.

4. Modificacionesdelarevision de 2000

Como ya hemos comentado anteriormente,
esta revision puede calificarse de moderada . Por
lo tanto, se trata de adecuarlos a las practicas
comerciales que ya se estaban produciendo de
hecho en las operaciones de comercio exterior, y
mejorar la redaccion de la version anterior, para
conferirles més claridad de expresion.

Para referirnos a las més significativas modifi-
caciones que se han producido en la dltima presen-
tacion del asunto que nos ocupa, vamos a seguir e
orden establecido en los Incoterms en cuanto alas
obligaciones del comprador y del vendedor que ya
han sido descritas con anterioridad, especificando
qué variaciones se han generado respecto a los de
1990 y aqué Incoterms afecta.

a) Licencias, autorizacionesy formalidades
aduaneras. (A2 - B2)

En principio, parece l6gico que con carécter
genera excepto (EXW y DDP) sea €l vendedor

quien despache la mercancia ala exportacion y €
comprador alaimportacion, incluyendo, tanto los
tramites administrativos como los aduaneros.
Siguiendo este principio se han realizado dos
modificaciones en los Incoterms anteriores para
querijaeste criterio:

FAS 2000. En este caso, es e vendedor quien
obtendra por su cuenta y riesgo las licencias o
autorizaciones oficiales necesarias y despachara
la mercancia a la exportacion, y el comprador las
correspondientes alaimportacion.

DEQ 2000. El vendedor obtendra a su cargo
los documentos y formalidades administrativas
necesarias para € despacho de exportacion de los
hienes'y para su transito por cualquier pais, mien-
tras que el comprador se hara cargo de los de
importacion.

b) La entrega de la mercanciay recepcion
delaentrega (A4 - B4).

Siguiendo el mismo razonamiento que en €
punto anterior, se ha considerado que lo més ade-
cuado es que (dependiendo del lugar de entrega
de la mercancia dispuesto en cada Incoterm)
quien tenga mas facilidades parala carga o la des-
carga de las mercancias en el medio de transporte,
efectlie esta operacion pagando los gastos que se
generen. De manera que atendiendo a este razo-
namiento se han modificado:

FCA. Laentrega se puede redlizar bien en €
local del vendedor, o bien en otro lugar. En & pri-
mer caso, el vendedor la cargard en € medio de
transporte designado por el comprador. En el
segundo caso, €l vendedor debera hacer Ilegar la
mercancia con su medio de transporte a lugar
acordado y la entrega se efectuard en los medios
de transporte del vendedor sin obligacion por
parte de este Ultimo ni de descargar la mercancia,
ni de cargarla en e medio de transporte del com-
prador.

DAF. Se incluye de forma expresa que la
puesta a disposicion de la mercancia se redizaen
la frontera , en el medio de transporte utilizado
por € vendedor, pero éste no se obliga a descar-
garla

DEQ. La entrega de la mercancia se efectuard
en @ muelle de destino, y se responsabilizaa com-

BOLETIN ECONOMICO DE ICE N° 2643
DEL 14 AL 20 DE FEBRERO DE 2000

AULA DE
FORMACION



AULA DE
FORMACION

\4

CUADRO 3
OBLIGACIONES DEL COMPRADOR Y VENDEDOR

Incoterm - 1990

FCA A4 - Transporte ferroviario.- El vendedor cargara la mercancia en
el vagon o contenedor y el comprador se hace cargo del
mismo.

- Transporte por carretera.- Entrega en los locales del vende-

dor.- El vendedor carga la mercancia en el medio de trans-

porte del comprador.

Entrega en el domicilio del transportista- Se obliga tan sélo a

dérsela al transportista o a otra persona que actlie en su

nombre.

Transporte por vias navegables interiores.- Igual criterio que

en el caso anterior , teniendo como medio de transporte el

buque.

FAS A2 El vendedor debe prestar al comprador ayuda para la obten-

cién de licencias de exportacién u otras autorizaciones.

B6 El comprador debe pagar todos los gastos de las formalidades
aduaneras exigibles por la exportacion e importacion de la
mercancia y su posible trénsito por otro pais.

CFR A8 Si el documento de transporte hace referencia a una “charter
party” (péliza de fletamento), el vendedor también debe facili-

tar un ejemplar de este documento.

CIF A8 Si el documento de transporte hace referencia a una “charter
party” (péliza de fletamento), el vendedor también debe facili-

tar un ejemplar de este documento.

DAF A3 El vendedor tendrd a su cargo el transporte de la mercancia

hasta la frontera donde entrega los bienes.

A4 El vendedor debe poner a disposicion del comprador la mer-
cancfa en el punto acordado de la frontera.

DEQ B2 El comprador debe proporcionar al vendedor, por cuenta y
riesgo de este ltimo las licencias y autorizaciones necesarias

para poder despachar la mercancfa a la importacion.

B6 El comprador paga todos los gastos desde que dispone de la
mercancfa.

DDU A4 No se concreta nada acerca de la descarga en el punto de des-
tino.
DDP A4 No se concreta nada acerca de la descarga en el punto de des-

tino.

prador de costear los gastos de manipulacion de la
mercancia, necesarios para el transporte o e depo-
sito posteriores en un amacén o terminal. (B6).

DDU. El vendedor hace entrega de los bienes
en el punto de destino acordado, en € medio de
transporte que haya empleado, pero sin descargar
lamercancia del mismo.

DDP. El comprador a igual que en DDU,
debera descargar lamercancia del medio de trans-
porte utilizado por el vendedor.

¢) Prueba de entrega (A8 — B8)

Los Incoterms regulan en su obligacion A8 que
el vendedor facilitara a la parte compradora, €l

Incoterm - 2000

Independientemente del medio de transporte utilizado: A4 FCA
- Entrega en los locales del vendedor.- La mercancia debera

cargarse en el medio de transporte por el vendedor.
- Entrega en otro lugar.- La mercancia se pone a disposicion

del transportista en el vehiculo del vendedor, sin descargar-

la. El comprador debe, por lo tanto, descargarla del vehiculo

del vendedor y cargarla en el suyo.

El vendedor debe obtener por su cuenta y riesgo las licencias o A2 FAS
autorizaciones y despachar la mercancfa a la exportacion.

El comprador debe pagar los gastos para realizar los tramites B6
aduaneros exigibles a la importacion de la mercancfa, y por su
trénsito por cualquier pais.

No hay obligacién de aportar péliza de fletamento por parte A8  CFR
del vendedor.

No hay obligacion de aportar péliza de fletamento, por parte A8 CIF
del vendedor.

Se indica expresamente que el vendedor puede ademés, con- A3 DAF
tratar a peticion y por cuenta y riesgo del comprador, el trans-

porte desde la frontera hasta el punto de destino final de los

bienes.

Se indica claramente que la puesta a disposicion la efectua el Ad
vendedor, en los medios de transporte utilizados para llegar a
la frontera, pero sin descargar la mercancfa.

El comprador se encarga del despacho de la mercancia a la im- B2 DEQ
portacion asf como de las autorizaciones y licencias necesarias
para ello.

- El comprador pagara también los costes de manipulacion en B6
el puerto para su transporte 0 depdsito posteriores en un
almacén o terminal.

- Coste de tramites aduaneros y otras cargas exigibles a la
importacion de la mercancia y por su transporte posterior.

La entrega de los bienes se produce en el vehiculo del vende- Ad DDU
dor, sin obligacién de descargarlos por parte de este ltimo.

La entrega de los bienes se produce en el vehiculo del vende- Ad DDP
dor sin obligacion de descargarlos por parte de este Gltimo.

documento de recepcion o en su caso de transpor-
te «limpio», para s es preciso, poder demostrar
que efectud la entrega de la mercancia segin lo
acordado. Sobre esta obligacion cabria destacar:

CFR. Desaparece la obligacion del vendedor
de facilitar un gjemplar de la pdliza de fletamen-
to, en @ caso de que el documento de transporte
haga referenciaalamisma

CIF. También se eliminala obligacion para e
vendedor de entregar a comprador € eemplar de
la pdliza de fletamento, porque en la préctica no
se efectuaba.

Cabe destacar que se han efectuado algunas
pequefias modificaciones de menor orden, en la
redaccion de los Incoterms. Las expresiones utiliza:
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das resultan muy clarificadoras respecto alas de sus
predecesores. En otras ocasiones Smplemente estas
variaciones suponen lainsercion de aspectos que en
1990 se recogian en € texto preliminar y en 2000
forman parte expresamente de alguna obligacion de
los gruposA o0 B. Asi, podemos encontrar en EXW-
2000 que seincluye en la obligacion A4 «El vende-
dor debe poner lamercancia a disposicion del com-
prador en el lugar de entrega convenido, sin cargar
en el vehiculo receptor», 10 que antes apareciaen €
texto preliminar de EXW- 1990 y no en A4, « En
especia, no es responsable ni de cargar la mercan-
cia en e vehiculo proporcionado por e comprador,
ni de despacharla de aduana para |la exportaciony.
Se trata de cuestiones de menor importancia que no
han supuesto una ateracion red de los términos,
por |o que no se han abordado en este estudio.

5. Principales rasgos digtintivos de cada
I ncoterms-2000 en relacion con la entrega

EXW. El vendedor cumple con su obligacion
de entrega, cuando pone a disposicion del com-
prador |a mercancia en su establecimiento, ya sea
su almaceén, fabrica, taller, etcétera. No queda
obligado ni a cargar la mercancia en € medio de
transporte elegido por e comprador, ni tampoco a
despachar la mercancia a la exportacion. Supone
lamenor obligacion para el vendedor.

FCA. El vendedor entrega los bienes en el
lugar preestablecido, despachados a la exporta-
cion, a transportista 0 a otra persona distinta de
éste, pero siempre designada por el adquirente. S
la entrega se efectlia en sus propios locales carga:
ré la mercancia en los medios del transportista.
En caso de realizar la entrega en otro lugar distin-
to, no descargara la mercancia de su vehiculo.

FAS. La mercancia se entrega a costado del
buque, en el puerto de origen acordado. Sera el
vendedor quien la despachara a la exportacion,
aunque S ambas partes desean que estos tramites
los realice el comprador, debera explicitarse en el
contrato de compraventa.

FOB. En e momento en el que la mercancia
sobrepasa |a borda del barco transportista en el
puerto de embarque acordado y una vez despa-
chada alaexportacion , se entregalamercanciaa
comprador.

CFR. Laentrega de la mercancia se materiali-
za en € momento en que sobrepasa la borda del
buque en € puerto de origen. La transmision del
riesgo de pérdida o deterioro de la misma, o
incluso los gastos acaecidos con posterioridad a
la entrega, recaen sobre el comprador, a pesar de
ser el vendedor quien paga el transporte principal.
El despacho aduanero de exportacion corre por
cuenta del vendedor.

CIF. Al igua que en €l caso anterior, la entre-
ga se produce también en la borda del barco en €
puerto de embarque, y los riesgos de pérdida o
dafio de los bienes y los gastos extraordinarios
generados con posterioridad a la entrega de la
misma, recaen sobre el comprador. El vendedor
contratay paga el transporte principa y el contra-
to de seguro obligatorio, que sera de cobertura
minima. El vendedor se obliga a realizar solo los
tramites de despacho de exportacion y por tanto,
el comprador |os de importacion.

CPT. El vendedor despacharé ala exportacion
las mercancias'y pagara el transporte principal, no
obstante la puesta a disposicion de la mercancia
se efectuard en e momento en que se laentregad
primer porteador encargado de transportarla, por
consiguiente es en ese momento, el de la entrega,
cuando setransfiere el riesgo a adquirente.

CIP. Los tramites de exportacion, transporte
principa y un seguro de minima cobertura, corren
por cuenta del vendedor, aunque la puesta a dispos-
¢ion de lamercancia se produce cuando es entregada
a transportista que el propio vendedor elige,
momento en que setrandfiere e riesgo d comprador.

DAF. Se entregan los hienes cargados en el
medio de transporte y despachados a la exporta-
cion en el punto de la frontera convenido, pero
antes de la aduana fronteriza del pais colindante,
por lo que tras este Incoterm se indicard el punto
delafrontera donde se vaa producir laentrega.

DES. El vendedor realiza |a entrega a bordo
del buque, sin despachar la mercancia alaimpor-
tacion, en el puerto de destino acordado, pero sin
descargarla.

DEQ. Los hienes se entregan en e desembarca
dero del puerto de destino con la mercancia descar-
gada sobre € muelle. El vendedor se encargara de
|levar a cabo |os trémites aduaneros de exportacion
y e comprador |os de importacion de lamisma.
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CUADRO 4
COSTES - RIESGOS INCOTERMS 2000

Tte. Interior en

Incoterm Em?alai?,y Carga en almacén el pais de Trémitesl(lie
verificacion procedencia exportacion
EXW...coovine v
© ©
FCA ..o, v Vo @) \ %
©
FAS....ccovvvins v Vv \ %
FOB.....cccovvuee v Vv \ vV
CFR..covviveins v Vv \ %
@
ClF.oiiiiiians v Vv \ Vv
@
(G121 P v Vv \ Vv
@
CIP.viiins v Vv \ vV
@
DAF....cccovveee. v Vv \ %
DES.....covvnnnes v Vv \ vV
[0]0 v Vv \ vV
DDU.............. v Vv \ %
DDP.....cccovvues v % \ %

C = Coste-riesgo del comprador.
V = Coste-riesgo del vendedor.

Carga-Descarga

Tte. Principal Segyrq 113, Trémites fi,la Descgrga e interior pais
Principal importacion principal Rl
*) *)
© C © © ©
*)
© C © © ©
*)
© C © © ©
)
© C © © ©
v *)
C © © ©
Vv v
© © ©
v *)
C © © ©
Vv v
© © ©
Vv V(X
© C © © ©
vV Vo (x)
© © ©
Vv Vo (x) \
© ©
Vv Vo ()
© © ©
Y Vo (X v
© ©

(X) Los Incoterms determinan expresamente para A3 - B3 (contrato de transporte y seguro), “ninguna obligacion” a asumir, ni por el comprador ni por el vendedor. Sin
embargo, el que no establezcan a quién le corresponde esa obligacion, no significa que ninguna de las partes las lleve a cabo. Por este motivo, siguiendo un criterio pura-
mente |dgico, se ha optado por asignarsela a la parte compradora o vendedora que corra con el riesgo, Por ejemplo, en EXW, es el comprador, por su propio interés, el que
presumiblemente contrate el transporte y lo asegure, al hacerse cargo de la mercancia en el almacén del vendedor.

(1) Si la entrega de la mercancia se efectda en los locales del vendedor, éste debera cargarla en el medio de transporte asignado por el comprador. En caso de que la
entrega se realice en otro lugar distinto a sus propios locales, el vendedor no tendré obligacion ni de descargarla de su vehiculo ni de cargarla en el medio de transporte,

enviado por el comprador al punto donde se ha de realizar la entrega.

(2) Para CFR y CIF, el riesgo de la mercancia finaliza para el vendedor en el puerto de embarque. En CPT y CIP, dicho riesgo finaliza para el vendedor, en el momento que

la entrega de los bienes al transportista.

DDU. El vendedor entrega la mercancia en €
punto de destino acordado, pero no tiene obligacion
de descargar la mercancia de su medio de transpor-
te ni tampoco de despacharla para laimportacion.

DDP. La mercancia debe ser despachada a la
importacion por el vendedor y entregadaen € punto
de destino convenido, pero sin ser descargada. Esta
es la que més obligaciones le supone a vendedor y
por tanto, las minimas para.el comprador.

6. Desglose coste-riesgo en
los Incoter ms-2000

L as operaciones de compraventainternaciona se
conforman mediante una sucesion de diferentes
momentos clave en e tiempo. Los Incoterms, como
ya hemos visto, pretenden discernir las obligaciones
que & comprador y vendedor asumen en cada uno
de esos momentos. A fin de smplificar lo més posi-
bletodo e proceso para cada uno de los Incotermsy
plasmarlo en € Cuadro 1, que resuma todas | as obli-
gaciones del comprador y del vendedor para cada

término, hemos establecido 9 gpartados 0 9 momen-
tosimportantes, que a continuacion explicaremos.

1. Embalaje y verificacion: Coste de embala-
j&, control de calidad de lamercancia,...

2. Carga en almacén: Comprende la carga en
el amacén o loslocales del vendedor en € primer
medio de transporte.

3. Transporte interior. Gastos de transporte
interior en € pais de procedencia desde el alma
cén hasta el medio de transporte principal.

4. Trémites de exportacion. Despacho adua-
nero de exportacion.

5. Transporte principal. Gastos del transporte
principal.

6. Seguro de transporte. Seguro del transporte
principal.

7. Trémites de importacion. Despacho adua-
nero de importacion en el pais de destino.

8. Descarga del transporte principal.

9. Cargay descarga en transporte interior en
el pais de destino. Gastos de carga de la mercan-
ciaen e transporte interior del pais de destino.
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