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NOTICIAS FAD/FEV

CONVOCATORIA DE CONCURSO PARA ELABORAR EL ESTUDIO
DE VIABILIDAD «CONSTRUCCION DE UN AEROPUERTO
REGIONAL EN PENSILVANIA. DEPARTAMENTO DE CALDAS».
REPUBLICA DE COLOMBIA

1. El Gobierno de la Republica de Colombia, a través de la Alcaldia Municipal de Pensilvania, convoca a las
empresas espafiolas a un concurso para elaborar el Estudio de Viabilidad para la «Construccion de un agropuerto
regional en Pensilvania. Departamento de Caldas».

2. Este Estudio de Viabilidad tiene un coste aproximado de hasta 49 millones de pesetas y serd financiado con cargo
alaLinea de Financiacion de Estudios de Viabilidad (FEV), cuyos recursos provienen del Fondo de Ayuda al
Desarrollo. Lapropuesta de donacion paralafinanciacion del Estudio fue presentada en la Comision Interministerial
del FAD de 26 de noviembre de 1999.

3. Las empresas espafiolas interesadas en la realizacion del estudio deberén presentar sus ofertas seglin la documenta-
cion que se detalla en los Términos de Referencia (apartados |1, 111y 1V) antes de las 15.00 horas del dia 25 de
abril de 2000. La Alcaldia de Pensilvania, bajo la supervision de la Administracion espafiola, evaluard las ofertas
presentadas de acuerdo con los baremos recogidos en el Apartado V.

Se presentaran cuatro ejemplares en espafiol. Dos copias para la Alcaldia de Pensilvania, cliente de estudio, y dos
copias paralaAdministracion espafiola, en concreto, una parael Consgjero Econdmico y Comercia de la Embajada
de Espafia en Colombia y otra para la Subdireccion General de Gestion de la Deuda Externa y Evaluacion de
Proyectos de la Direccion General de Politica Comercial e Inversiones Exteriores.

A) Alcaldia de Pensilvania.
Fabio Augusto Maya Hoyos
Alcadia Municipal. Pensilvania. Caldas.

B) Consgero Econémicoy Comercial dela Embajada de Espafia en Colombia.
Pedro Pablo Bgjo Martinez
Edif. Andes Carrera 9.2 n.° 70 A-35, Pisos 8 y 9
91707 Bogota

C) Subdireccion General de Gestion de la Deuda Externay Evaluacion de Proyectos.
Begofia Montoro Zulueta
Paseo de la Castellana, 162. Planta 8; Despacho 16
28046 MADRID

4. Paraampliar informacion deberan dirigirse a

Direccion General de POLCOIN
Subdireccion General de Gestion de la Deuda Externay Evaluacion de Proyectos
Teléfono: (91) 583 54 63
Fax: (91) 583 52 55
Att.: Begofia Montoro Zulueta
M.2 Jess de Gonzalo Gamir
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Términos dereferencia

Estudio de viabilidad: «Construccion de un aeropuerto regional en Pensilvania.
Departamento del Caldas. Colombia

APARTADO |I. ESQUEMA DEL CONCURSO

1. LaAlcadiade Pensilvania elaborara |os Términos de Referencia definitivos para la contratacion del estudio de via-
hilidad que incluirdn necesariamente todos |os requisitos indicados en los Apartados |1 y 111 de este documento, y
que deberan contar con la aceptacion de la Administracion espafiola.

2. Sedarapublicidad ala convocatoria, con apoyo de laAdministracion espafiola, para que todas las empresas consul -
toras espafiolas que |0 deseen presenten sus ofertas, seglin la documentacion que se detallaen los Apartados I, 111 y
IV.

3. LaAlcaldia de Pensilvania, bajo la supervision de la Administracion espafiola, evaluard las ofertas presentadas de
acuerdo con |os baremos recogidos en e Apartado V.

4. El valor del estudio no podra superar 1os 49 millones de pesetas.

APARTADO Il. REQUISITOSPARA LOSTERMINOS DE REFERENCIA
1. Concurso restringido a empresas espariolas.

2. Objeto del estudio: el estudio evaluara las diferentes alternativas técnicas y de costes, asi como el andlisis del
proyecto desde el punto de vista econdmico y financiero. La construccion del aeropuerto regional en
Pensilvania permitira la conexion con los aeropuertos internacionales de Bogota, Cali, Medellin o Cartagena
de Indias, siendo compatible con el medio ambiente, el desarrollo de la comunidad y otros medios de trans-
porte.

3. El estudio constara de un estudio técnico y un estudio econdémico segun lo descrito en el Apartado I11.

4. LaAlcadiade Pensilvania se compromete a poner a disposicion del consultor toda la documentacion y datos de que
disponga, asi como un equipo de trabajo especifico y servicios aplicables al desarrollo del estudio. LaAlcaldiaofre-
ceunaoficinaparael consultor con facilidades deteléfonoy fax. El equipo en materialogisticaes directamente coor-
dinado por €l Dr. Fabio Augusto Maya, Alcalde Municipal.

5. Las empresas interesadas en la licitacion, deberdn presentar sus ofertas en €l plazo indicado en e anuncio de difu-
sién del concurso, de acuerdo con lainformacion recogida en estos Términos de Referencia. La oferta debera cons-
tar de propuesta técnica y propuesta econémica. Se presentaran cuatro ejemplares en espafiol. Dos copias para la
Alcaldiade Pensilvaniay dos copias paralaAdministracion espafiola, unaparael Consejero Econdmicoy Comercial
de la Embajada de Espafia en Colombia y otra para la Subdireccion General de Gestion de la Deuda Externa 'y
Evaluacion de Proyectos en Madrid.

Ingtitucion Publica: Alcaldia de Pensilvania
Persona Responsable: Fabio Augusto Maya Hoyos
Direccion: AlcaldiaMunicipal, Pensilvania. Caldas
Teléfono: 57 6 855 51 35

Fax: 57 685551 71

Consgjero Econémico y Comercial de la Embajada de Espafia en Colombia
Per sona responsable: Pedro Pablo Bajo Martinez

Direccion: Edif. Andes Carrera 9.2 n.° 70 A-35. 91707 Bogota

Teléfono: (57 1) 221 38 66

Fax: (57 1) 211 4055
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Subdireccion General de Gestion de la Deuda Externay Evaluacion de Proyectos
Per sona responsable: Begofia Montoro Zulueta

Direccion: Paseo de la Castellana, 162. Planta 8; Despacho 16

28046 Madrid (Espafia)

Teléfono: 91 583 54 63

Fax: 915835255

6. Cuaquier cambio en e equipo de trabajo propuesto deberd ser sometido a valoracion del cliente y de la
Administracion espafiola, pudiendo ser constitutivo de exclusion del concurso o cancelacion del contrato de no ser
aceptado por agquéllos.

7. Laoferta técnicarecoger&

a) Alcance de los trabgjos a redizar, la metodologia que se aplicarg, €l plan de trabgjo y € cronograma de acti-
vidades para atender €l alcance del estudio definido en el Apartado I11.

b) Capacidad delaempresa; se deberan adjuntar referencias en proyetos similares, referencias en el dmbito inter-
nacional y capacidad para acometer €l estudio.

¢) Equipo detrabajo; se deberan adjuntar los C.V. de las personas propuestas. Incluird, al menos, los siguientes datos:

Nombre

Lugar y fecha de nacimiento

Nacionalidad

Titulacidn (titulos obtenidos y cursos)

Idiomas

Experiencia clave (indicando funciones y responsabilidades en cada trabgjo)
Experiencia genera

Otros: experiencia docente, publicaciones, seminarios, etcétera

La oferta economica debera presentarse desglosada, indicando claramente unidades de coste, coste unitario y coste
total para cada concepto. Se detallara el coste de cada profesional del equipo de trabgjo y su dedicacion prevista.
Igualmente, se desglosaran 1os gastos asociados a la realizacion del estudio (vigie, dietas, etcétera). La oferta eco-
némica deberaincluir € coste de todos los conceptos necesarios (incluido el 1VA) paralarealizacion del trabgjo.

Deberaindicarse €l gasto local. El porcentaje maximo admisible de gastos locales serd del 15 por 100 sobre el total
previsto paralarealizacion del estudio.

Las ofertas deberan tener un periodo de validez de seis meses, durante el cual las empresas of erentes se compro-
meten amantener |as condiciones de su oferta, en especial enlo referido acomposicion del equipo detrabajo, alcan-
ce del estudio, metodologia, plazo de gjecucion y precio.

En caso de asociacion entre consultores o subcontratacion, se deberan detallar las competencias y responsabilida:
des de cada uno de los consorciados o subcontratistas.

Durante la gjecucion del estudio, € adjudicatario presentara todos los meses un informe de progreso. contendréa
todos los trabajos realizados en ese periodo, problemas reales y potenciales, acciones propuestas y la existencia de
desviaciones sobre la programacion inicial.

Forma de pago:
Firmado € contrato entre laAlcaldia de Pensilvaniay la consultora adjudicataria, se seguird € siguiente esquema
de pagos:

— 25 por 100 alafirmadel contrato.

— 25 por 100 a cumplimiento de un hito intermedio a determinar entre la Alcaldia de Pensilvania, la
Administracion espafiolay el adjudicatario.

— 50 por 100 traslaaceptacion y visto bueno por parte de laAlcadia de Pensilvaniay laAdministracion espafiola.
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APARTADO I11. ESTUDIO TECNICO Y ECONOMICO

[11.1. Estudio técnico

[11.1.. Introduccién

Para la descripcion del futuro desarrollo del Aeropuerto se consideraran tres fases en las que sucesivamente se
contemplara la configuracion més adecuada para absorber €l trafico previsto teniendo como horizontes aproxima-
dos los préximos 5, 10 y 15 afios, aunque puede ser preferible tomar como tales horizontes unas determinadas
cifras de trafico (nimero de pasajeros/afio) que influyan notablemente en el techo de capacidad de sus instalacio-
nes y, consecuentemente, en las necesidades de los mismos. Asimismo, se contemplara el posible desarrollo del
aeropuerto a muy largo plazo, incluyendo un plano a escala 1:10.000, en el que figurara €l «maximo desarrollo
posible».

Se redlizara una eleccion de la configuracion més idonea, entre varias alternativas, cuya capacidad se analizard siste-
méticamente mediante una serie de simulaciones que tengan en cuenta, con toda complegjidad, |as posibles operaciones
dentro del sistema integrado por el Aeropuerto y por el Espacio Aéreo.

Se empleard un modelo de simulacion que permita caracterizar, en soporte informatico y con bastante realismo, la ope-
racion de conjunto de aeronaves desde que entran en e TMA hasta que se estacionan en el &rea terminal, o desde que
abandonan su estacionamiento hasta que salen del TMA, con todas sus interferencias, demoras, tiempos de ocupacion
de pista, etcétera, todo ello sobre la base de una serie de pardmetros que permitan afinar bastante la evaluacion de la
capacidad previsible de la configuracion que se esta analizando.

Por otra parte, se utilizarén técnicas de disefio asistido por computadora, en especial para la configuracion del
campo de vuelo, que incluya calles de saliday de rodaje, asi como, de la plataformay contornos de los diferentes
edificios terminales, otros edificios, urbanizacion y accesos con el fin de conseguir flexibilidad y rapidez en €l tra-
bajo creativo.

Dado que el empleo de las técnicas de disefio asistido por computadora requieren una gran precision de los datos e
informacion de partida, especialmente en lo referente a la planimetria, se dispondra en primer lugar de una repre-
sentacion digitalizada del plano de configuracion prevista a base de entidades de dibujo elementales como lineas,
arcos, circunferencias y formas poligonales, las cuales ajusten con la mayor precision posible los contornos de las
formas realesy a mismo tiempo sigan, en su caso, directrices que, habitual mente a efectos de planificacion y dise-
fio, deban ser paralelas, ortogonales, formando angulos fijos definidos en normas y recomendaciones de OACI,
etcétera.

Se redlizaré una deteccion de necesidades, en cada etapa de desarrollo consideraday una ordenacion de los subsistemas
en su desarrollo expresada por ocupacion de espacios, distinguiendo las lineas que conforman cada subsistema defini-
das de acuerdo con € siguiente esquema.

[ll.1i.a. Sstema General Aeroportuario

El sistema General Aeroportuario comprenderdy precisard |0s siguientes extremos.

1. Espacio Aéreo, con las ayudas de apoyo en tierray sus servidumbres correspondientes.

2. Infraestructuras parael movimiento de aeronaves, campo de vuelos, plataformasy ayudas ala navegacion, junto con
sus servidumbres.

3. Zonas de actividades aeroportuarias, con las edificaciones e instalaciones complementarias que fueran requeridas
paralos servicios del aeropuerto.

4. Necesidades del aeropuerto en materia de aparcamiento y accesos de personas y vehiculos.

5. ldentificacion de las afecciones ambientales del entorno.
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6. Recomendaciones parala utilizacion de terrenos circundantes.
7. Orden de prioridades y fases de €jecucion de sus previsiones.

8. Representacion del estado final del Sistema Aeroportuario.

[11.1.i.b. Lineas maestras

Para la debida justificacion y concrecion de las lineas maestras el Estudio de Viabilidad integrara los siguientes conte-
nidos:

1. Estudio de las necesidades del trafico aéreo y su evolucion previsible hasta el afio horizonte, asi como sobre las dis-
tintas alternativas y soluciones disponibles para hacer frente a las referidas necesidades.

2. Estudio urbanistico y ambiental del entorno y de la incidencia en el mismo del aeropuerto y del desarrollo de
éste.
3. Estimacion de las magnitudes economicas para el desarrollo propuesto.

4. Representaciones gréficas de las distintas fases de la evolucion del Sistema General Aeroportuario y, en especial, de
su conformacion final.

[11.1.i. Estructura del estudio
El Estudio de Viahilidad se estructurara siguiendo el indice que a continuacion se indica
1. Entorno aeroportuario.

1.1. Aspectos Locales.
1.2. Sistema de Transporte.
1.3. Medio Fisico del Entorno Aeroportuario.

2. Estructurafuncional del sistema aeroportuario.

2.1. Inventario.

2.2. Subsistema de Movimientos de Aeronaves.

2.3. Subsistema de Actividades Aeroportuarias.

2.4. Accesos.

2.5. Andlisis de la Capacidad de los Elementos Aeroportuarios.

3. Andlisisdel tréfico aéreo.

3.1. Generalidades. Proyeccion de la demanda a medio y largo plazo teniendo en cuenta aspectos demograficos,
renta per cpita, actividades econdmicas. Se distinguira por tipos de usuarios.

3.2. Tréfico de Pasgjeros.

3.3. Tréfico de Aeronaves.

3.4. Tréfico de Mercancias.

3.5. Prevision de la Demanda de Tréfico.

4. Andlisis comparativo: capacidad/demanda.

4.1. Confrontacién de los valores obtenidos de capacidad/demanda.
4.2. Determinacion de necesidades.
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5. Estudio de las dternativas de desarrollo.

5.1. Condicionantes para la Expansion del Aeropuerto.

5.2. Descripcion de las Alternativas de Desarrollo para el Area de Movimiento de Aeronaves.
5.3. Andlisis delasAlternativas.

5.4. Solucién Seleccionada.

6. Posible desarrollo del sistema aeroportuario.

6.1. Definicion.
6.2. Fase de Actuacion.
6.3. Estimacion de las Inversiones a efectuar.

7. Afecciones urbanisticas y viabilidad ambiental.

7.1. Estructurade la Propiedad del Suelo (méximo desarrollo posible).
7.2. Informacion Urbanistica. Departamental y Municipal.

7.3. Planes de Infraestructuras del Estado, Departamento y Municipio.
7.4. Sistema General Aeroportuario y Reservas de Suelo.

7.5. Areas de Coordinacion.

7.6. Areas de Afeccidn Externas al Sistema General Aeroportuario.
7.7. Viabilidad Medioambiental.

7.8. Necesidades de Terreno.

7.9. Evaluacion del emplazamiento.

Se evaluarén los posibles emplazamientos con dimension y ubicacion adecuada. Incluyendo:
— Revision de estudios existentes sobre usos de latierra
— Andlisis sobre vientos para la determinacion de las pistas
— Estudios de &reas aeronauticas y mapas de transporte terrestre, con posibles emplazamientos
— Coste de los terrenos y usos de la tierra de 10s posibles emplazamientos
— Estudio de factores ambientales y ecoldgicos.
8. Planos

9. Conclusiones

Anexo: posibles suministradores espafioles de bienes y servicios aplicables a desarrollo del proyecto.

[11.2. Estudio econémico

Lamemoria econémica contendra el andlisis de la viabilidad econdémico-financiera del proyecto através del estudio de
los parémetros de liquidez, rentabilidad y riesgo de lainversion.

Lamemoria debe incluir los siguientes epigrafes:.

[11.2.i. Andlisis econémico que comprende:

+ Andlisis de inversiones.

+ Andlisis de ingresos operativos.

+ Andlisis de costes operativos.

El estudio debe incluir un andlisis estimativo de los costes del proyecto que contemple las distintas posibilidades. Los

costes de inversion contendran de forma de desagregada: costes de construccidn y obra civil, equipamiento, gastos de
supervision de obra, terrenos y otras inversiones previstas.
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Asi mismo, deberarealizarse unaestimacion del volumen deingresosy costes operativos esperados en el horizonte tem-
poral del estudio. Esta prevision se realizara para cada una de las lineas de negocio propuestas y acordadas previamen-
te entre las Partes.

Los ingresos operativos del proyecto podran ser agrupados en:

+ Ingresos directos. Provienen del clculo tarifario de los derechos de uso de servicios aeroportuarios a ser cobrados a
los distintos tipos de usuarios.

» Ingresos indirectos. derivados de la prestacion de servicios auxiliares, alquileres, depdsitos, etc.

Los costes operativos comprenden, costes de administracion y comerciaizacion del servicio, costes de operacion y
mantenimiento del servicio, depreciacion de activos.

En funcion de losingresos y costes que se deriven del apartado anterior se podré conocer la viabilidad econdmica del
proyecto, asi como su rentabilidad y periodo de retorno de las inversiones, sinincluir ningdn tipo de financiacion gjena.
De esta forma se podra determinar si el proyecto es rentable con independencia de la financiacion aplicada.

[11.2.ii. Andlisisfinanciero

Una vez redlizado el andlisis de la viahilidad econémica del proyecto sin tener en cuenta la financiacion ajena, se pro-
cederaal andlisis incluyendo distintas formulas aternativas de financiacion gjena entre las que cabe destacar;

a) Sistema de concesidn, mediante €l cual, la empresa constructora u otra se hace cargo de financiar el proyecto, sien-
do durante un periodo determinado de afios, €l operador del sistema, recuperando la inversion ala vez que obtiene
unos beneficios. Esta aternativa coincide bésicamente con el estudio econdmico del proyecto sin incluir finan-
ciacion gjena.

b) Financiacion através de un crédito bancario o crédito FAD en las condiciones més favorables posibles, dadas las
caracteristicas propias del proyecto. Unavez incluido este tipo de financiacion se procederd a andlisis del proyecto
atraves del estudio de los pardmetros de liquidez, rentabilidad y riesgo.

En ninguin caso, € andlisis de viabilidad comprendera €l andlisis estratégico de lainversion al depender de factores de
politica de empresa alargo plazo de dificil o imposible cuantificacion econdmica
APARTADO 1V: DOCUMENTOS QUE SE DEBEN ADJUNTAR A LASOFERTAS
— Memoriade laempresadel Ultimo afio disponible. En su defecto, balance y cuenta de resultados auditados.
— Informacion general de la compafiia. En especia, se harén congtar:
+ Accionariado.
* Fecha de constitucion
* Facturacion de los Ultimos cinco afios
+ NUmero de empleados. Personal fijo y personal atiempo parcia. Titulados superioresy titulados medios.
— Relacion detallada de los proyectos més destacables redlizados. Se indicaré claramente: cliente, valor contratado,

fechadeinicio y fecha de finalizacion, equipo de trabajo y descripcion del trabajo realizado. Se deberd hacer espe-
cia énfasis en estudios con similar contenido técnico y objetivos a que se desea contratar.
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APARTADO V: VALORACION DE OFERTAS

Las ofertas seran val oradas con € siguiente esquema de puntuacion:

Criterios de Seleccion Ponderacion (%)
|. PROPUESTA TECNICA .....oorireenreeeeeetnsessssessssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes 70
1. Capacidad de @ BMPrESa ...t sssens 15

la. Capacidad técnica

— Referencias proyectos SIMIEIES .......c..vveereeeerrirneerneeseeresessessseesssessssssesenss 4
— Referencias en Colombia /0 regioN .......cccerererermrermrermressssssssssssssssenees 4

1b. Capacidad econdmica para acometer € estudio .......co.vvveerrveerernerrerererenone,

2. PropUESta tECNICA . ...cvvvecveceeereerissies sttt sssans
—— ENFOQUE. oottt sttt st essenssnes 10
— AUCBINCE ..ottt 10
L1010 [0 - VOO SN 10
— Plan e TrADG 0 ...ttt ettt enssees 5
 PHAZOS ..t 5

3. EQUIPO dEEraaj0 ...ceueeereerieeiieeieeieee ettt sttt
— Experiencia en proyectos SMIlAIES .........c..weerereeennesineeseeesessessesessessseeees 4
— EXperiencia en paiseS SIMIArES.......c.ovuveueeerneiesesissie s ssesssssens 4
— Vinculacion CoN [ EMPIESA........cc.rerrrmermsseresiessssessssssssssssssssssssssesssssessanses 4
— Dedicaion al PrOYECLO ..o st sssssssssssssssssssesssssesssnses 3

[1. PROPUESTA ECONOMICA ....oviiereeinerinneeineesrseesssesesesssssesssessssssssssssessssssssnncs
— PIECIO s 30

[11. VALORACION TOTAL ooceoeeeeeereeesseeeesssessssesssesssessssesssssessssssssssssssssssssssassssneess
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